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Presidente: MIRA

OFICIO N° 234/2025

Ibitinga, 16 de setembro de 2025.

Excelentissimo Senhor
ANTONIO ESMAEL ALVES DE MIRA
Presidente da Camara Municipal da Estancia Turistica de Ibitinga

Assunto: Apresenta Redagao Final ao PLC 10/2025, conforme solicitacdo em Sessao
Legislativa Ordinaria.

Excelentissimo Presidente,

Atendendo ao solicitado por sua Exceléncia durante a realizacdo da Sesséo Legislati-
va Ordinaria que se realiza nesta data, dentro da Ordem do Dia, a Comissao elaborou
a Redacéao Final ao PLC 10/2025 - Institui o Plano de Mobilidade Urbana do Municipio
de Ibitinga — PlanMob Ibitinga, e da outras providéncias.

Atenciosamente,

COMISSAO DE CONSTITUIGAO, LEGISLAGAO, JUSTICA E REDAGAO
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PROJETO DE LEI COMPLEMENTAR N° 10/2025

Institui o Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de Ibitinga — PlanMob Ibitinga, e da
outras providéncias.

DAS DISPOSIGOES PRELIMINARES
DAS FINALIDADES

Art. 1° Fica instituido o Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Ibitinga — PlanMob
Ibitinga, em cumprimento ao disposto no artigo 24 da Lei Federal n® 12.587, de 3 de janeiro
de 2012, que instituiu as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana — PNMU, e
conforme determina o artigo 4° da Lei Complementar 213, de 6 de maio de 2021 — Plano
Diretor Participativo do Municipio da Estancia Turistica de Ibitinga.

§ 1° O PlanMob Ibitinga € o instrumento de planejamento e de gestdo da mobilidade urbana
municipal, tendo por finalidade orientar as acdes do Municipio no que se refere aos modos,
servigos e infraestruturas do espacgo publico circulagédo, que garantem os deslocamentos de
pessoas e cargas em seu territdrio, com vistas a atender as necessidades atuais e futuras
da mobilidade em Ibitinga para os préximos 10 (dez) anos.

§ 2° Para melhorar as condi¢des de mobilidade urbana, o Poder Executivo priorizara a
adequacdo do planejamento, o ordenamento e a operagdo da circulagdo urbana, atuando
em cooperagdo com entidades publicas e privadas, em consonancia com as politicas
ambientais, de uso e ocupagao do solo, de desenvolvimento econémico e de gestdo da
mobilidade.

Art. 2° Para os efeitos desta Lei Complementar ficam estabelecidos os seguintes conceitos
e definicbes:

ACESSIBILIDADE UNIVERSAL: condigao para utilizagdo, com seguranga e autonomia, total
ou assistida, dos espacos, mobiliarios e equipamentos urbanos, das edificacbes, dos
servigos de transporte e dos dispositivos, sistemas e meios de comunicacéo e informagao,
por pessoa portadora de deficiéncia ou com mobilidade reduzida, respeitando-se a
legislagdo em vigor;

CALCADA: espaco da via publica urbana destinada exclusivamente a circulagdo de
pedestres, podendo estar no nivel da via ou em nivel mais elevado;

CICLOFAIXA: espacgo destinado a circulagao de bicicletas, contiguo a pista de rolamento de
veiculos, sendo dela separado por pintura e/ou dispositivos delimitadores;

CICLOVIA: espacgo destinado a circulagao exclusiva de bicicletas, segregado da via publica
de trafego motorizado e da area destinada a pedestres;

CICLORROTA: via local compartilhada com veiculos automotores, que complementa a rede
cicloviaria, sem segregacao fisica;

ESPACO PUBLICO DE CIRCULAGCAO: conjunto de elementos de infraestrutura e de
superestrutura do ambiente fisico, construido ou adaptado, que permite a circulagdo de
pessoas e mercadorias em seus diferentes modos ativos e motorizados, dentro de normas
de regulamentacéo estabelecidas.

LOGRADOURO PUBLICO: espaco livre, inalienavel, destinado & circulagdo publica de
veiculos e de pessoas, reconhecido pela municipalidade, tendo como elementos basicos o
passeio publico e a pista de rolamento;
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MALHA VIARIA: o conjunto de vias urbanas do Municipio;

MOBILIDADE URBANA: conjunto de deslocamentos de pessoas e bens, com base nos
desejos e nas necessidades de acesso ao espacgo urbano, mediante a utilizagdo dos varios
meios de transporte;

PARACICLO: local destinado ao estacionamento de bicicletas por periodos curtos ou
médios, de pequeno porte, sem controle de acesso, equipado com dispositivos capazes de
manter os veiculos de forma ordenada, com possibilidade de amarracido para garantir
minima seguranca contra furto;

PASSEIO PUBLICO: espaco contido entre o alinhamento e o meio-fio, que compde o0s usos
de calcadas, passagens, acessos, servigcos e mobiliarios;

PISTA DE ROLAMENTO: ¢é a parte da caixa de rua destinada a circulagao dos veiculos;
POLITICA TARIFARIA: politica publica que envolve critérios de definigdo de tarifas dos
servigos publicos, precificacdo dos servigos de transporte publico, coletivo ou individual;
REDE DE CAMINHABILIDADE: é o conjunto de infraestruturas necessarias que
caracterizam o deslocamento seguro e confortavel do pedestre e de agdes de incentivo ao
caminhar;

SINISTRO DE TRANSITO: todo evento que resulte em dano ao veiculo, & sua carga e/ou
lesdes a pessoas ou animais, € que possa trazer algum dano material, prejuizos ao transito,
a via ou meio ambiente, em que ao menos uma das partes estd em movimento nas vias
terrestres ou ambiente aberto ao publico.

SISTEMA CICLOVIARIO: é o conjunto de infraestruturas necessarias para a circulacdo
segura dos ciclistas e de acdes de incentivo ao uso da bicicleta.

SISTEMA VIARIO: & o conjunto de vias do municipio, sendo constituido por pistas, locais de
passeio, guias e sarjetas.

TARIFA ZERO: politica de mobilidade urbana que oferece transporte publico coletivo
sem a cobranca de tarifa individualizada por passageiro.

TRANSPORTE ATIVO: meio de transporte que utiliza propulsdo humana para realizar
determinado deslocamento.

TRANSPORTE MOTORIZADO: meio de transporte que utiliza veiculo automotor.
TRANSPORTE PRIVADO INDIVIDUAL: meio de transporte utilizado para a realizagcdo de
viagens individualizadas;

TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO: servico publico de transporte de passageiros aberto a
toda a populagdo, podendo ocorrer mediante pagamento individualizado, com
itinerarios e precgos fixados pelo Poder Publico.

TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO INTERMUNICIPAL: servico de transporte publico
coletivo entre Municipios que tenham contiguidade nos seus perimetros urbanos ou que
integrem a mesma regido metropolitana;

TRANSPORTE PUBLICO INDIVIDUAL: servigo remunerado de transporte de passageiros
aberto ao publico, para a realizagao de viagens individualizadas;

TRANSPORTE URBANO DE CARGAS: servico de transporte de bens, animais ou
mercadorias;

VAGA: espaco destinado a paragem ou ao estacionamento de veiculos;

VIA: superficie por onde transitam veiculos e pessoas;

VIA COMPARTILHADA: via de circulagao aberta a utilizagcdo publica, caracterizada pelo
compartilhamento entre modos diferentes de transporte, tais como veiculos motorizados,
bicicletas e pedestres;

VIAS ESTRUTURANTES: sao eixos viarios interurbanos e entre bairros que servem como
suporte de circulagdo dos meios de transporte no Municipio;

VIAS LOCAIS: demais vias, utilizadas para circulagdo interna no bairro, podendo ser
preferenciais para pedestres;
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VIA PREFERENCIAL DE PEDESTRES: via preferencial destinada a circulagdo de
pedestres, com tratamento especifico, podendo permitir acesso a veiculos de servigo e aos
imoveis lindeiros;

VIAS SECUNDARIAS: vias que servem de ligagdo entre as vias estruturantes.

DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA
Dos principios, diretrizes e objetivos gerais

Art. 3° A mobilidade urbana, entre outras exigéncias previstas em Lei, devera obedecer aos
seguintes principios:

| - Acessibilidade universal;

Il - Desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensdes socioeconbmicas e
ambientais;

IIl - Equidade no acesso dos cidadaos ao transporte publico coletivo;

IV - Eficiéncia, eficacia e efetividade na prestagéo dos servigos de transporte urbano;

V - Gestao democratica e controle social do planejamento e avaliagdo da Politica Nacional
de Mobilidade Urbana;

VI - Seguranca nos deslocamentos das pessoas;

VII - Justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes modos e
servicos;

VIl - Equidade no uso do espacgo publico de circulagao, vias e logradouros; e

IX - Eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagdo urbana.

Art. 4° A mobilidade urbana de Ibitinga, entre outras exigéncias previstas em Lei, devera
balizar-se pelas seguintes diretrizes gerais:

| - Integrar as politicas de mobilidade urbana com a politica de desenvolvimento urbano e
respectivas politicas setoriais de habitagdo, saneamento basico, planejamento e gestdo do
uso do solo;

Il - Priorizar os modos de transportes ativos sobre os motorizados e dos servicos de
transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado;

Il - Reconhecer a importancia dos deslocamentos de pedestres, valorizando o caminhar
como modo de transporte para a realizacdo de viagens curtas, e incorporando,
definitivamente, a calgada como parte da via publica;

IV - Assegurar o atendimento por redes de transporte publico, atendendo as linhas de desejo
de deslocamento dos usuarios com a quantidade e qualidade que garanta o exercicio
soberano de ir e vir;

V - Mitigac&o dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de pessoas e
cargas na cidade;

VI - Incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnoldgico e ao uso de energias renovaveis e
menos poluentes;

VIl - Disciplinar o transporte de cargas e compatibiliza-lo as caracteristicas de transito das
vias urbanas;

VIII - Integragdo com a politica regional para assegurar melhores condigdes de mobilidade,
acessibilidade e conectividade em todo espago urbano;

IX - Garantir a participagdo da populacdo na gestdo do sistema como forma de garantia
permanente da qualidade dos servicos.

Art. 5° Com o proposito de atingir as diretrizes enumeradas no Art. 4° desta Lei
Complementar, o PlanMob Ibitinga € orientado pelos seguintes e principais objetivos:
| - Garantir conforto e seguranca nos deslocamentos realizados por modos ativos de
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transporte;

Il - Aumentar a participagao do transporte publico nas viagens diarias da populagéo;

Il - Aumentar a qualidade e conectividade das vias municipais;

IV - Diminuir o nimero de sinistros de transito com qualificagdo e redistribuicdo do espaco
publico de circulacao;

V - Garantir a gestao eficaz e eficiente da mobilidade municipal.

Secao ll
Do conteudo e organizagao

Art. 6° Integram a presente Lei Complementar do Plano de Mobilidade Urbana de Ibitinga,
0s seguintes anexos:

Anexo | — Plano de Mobilidade Urbana de Ibitinga;

Anexo |l — Rede de Caminhabilidade;

Anexo Ill — Acessibilidade;

Anexo IV — Sistema Cicloviario;

Anexo V — Transporte Publico Coletivo;

Anexo VI — Hierarquia Viaria;

Anexo VII — Novas vias e conexdes;

Anexo VIII — Intervengdes no Sistema Viario;

Anexo IX — Intervengdes e Dispositivos de Seguranca Viario.

Art. 7° Para o cumprimento aos principios, diretrizes e objetivos expostos nessa Lei
Complementar, o PlanMob Ibitinga foi estruturado em torno de cinco grandes eixos:

| - Transporte Ativo;

Il - Transporte Publico;

Il - Sistema Viario;

IV - Seguranca Viaria;

V- Gestédo da Mobilidade.

PARTE Il
DOS MODOS DE TRANSPORTE

CAPITULO |
DO TRANSPORTE ATIVO

Art. 8° O PlanMob Ibitinga, no ambito do transporte ativo, aborda:

| - ARede de Caminhabilidade, em especial:

a) as caracteristicas da rede de circulagao de pedestres no Municipio de Ibitinga;

b) e a infraestrutura necessaria e qualificada para tais deslocamentos, principalmente
calgadas, travessias para pedestres, arborizagao e iluminagéo publica.

Il - O Sistema Cicloviario, em especial:

a) a rede cicloviaria no sistema viario estrutural, englobando ciclovias, ciclofaixas, e rotas
compartilhadas entre bicicletas e outros modos de transporte;

b) o estacionamento de bicicletas, com destaque para paraciclos dispostos juntos aos polos
atratores de viagens e de integragdo com transporte publico e bicicletario junto a Rodoviaria
Municipal.

Art. 9° Dentro do PlanMob Ibitinga, considerando a priorizagdo dos transportes ativos sobre
os transportes motorizados, sdo estabelecidos os seguintes objetivos:
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| - Estimular o deslocamento a pé;
Il - Tornar a infraestrutura viaria acessivel a pessoas portadoras de deficiéncia fisica;
Il - Incentivar o uso da bicicleta como veiculo de locomogéo.

Art. 10 Para atingir os objetivos expressos no Art. 9° desta Lei Complementar, deverao ser
efetuadas as seguintes agdes:

| - Estabelecer parametros para padronizacao de calgadas, com referéncia na ABNT 9050;

Il - Padronizagcdo das calgadas pelo municipio, a partir de parametros estabelecidos,
conforme especificado no inciso |, tornando-as espacos inclusivos, democraticos e
confortaveis aos seus utilizadores;

IIl - Qualificagdo das calgcadas ao longo dos trechos determinados como integrantes da
Rede de Caminhabilidade;

IV - Melhorar o conforto e atratividade nas principais rotas caminhaveis, através da
arborizacéo e do estimulo a vitalidade das ruas e do comércio local;

V - Sinalizar as principais travessias de pedestres garantindo maior seguranga para quem
caminha, observando diretrizes de moderagao de trafego quando necessario;

VI - Ter iluminagao publica direcionada aos pedestres ao longo dos trechos especificados
como integrantes da Rede de Caminhabilidade;

VII - Estimular o uso de eixos viarios compativeis como rota para pratica esportiva, com
destaque para caminhada;

VIII - Implantar rampas nos trechos determinados como integrantes da rede de
caminhabilidade, de maneira a propiciar uma malha acessivel, conexa e seguindo os
padrdes impostos pela ABNT 9050;

IX - Implantar piso tatil nas vias especificadas como integrantes da rede de caminhabilidade,
segundo regulamenta a ABNT 9050;

X - Implantar vias exclusivas e compartilhadas para bicicletas nas principais vias de acesso
a cidade e regides de concentracdo de comercio, servigos e industria;

XI - Realizar a adequacao de velocidades e a implantacao de sinalizagao especifica para as
rotas de ciclistas, ampliando a seguranga destes;

XII - Implantacéo de bicicletario e paraciclos nos principais equipamentos publicos e pontos
de integracao do transporte publico coletivo;

Xl - Criacdo de sistema de compartiihamento de bicicletas em pracas e logradouros
publicos.

XIV — Sem detrimento das demais acbées aqui descritas, a fim de atender aos ditames
do Artigo 9° quaisquer outras iniciativas, desde que observados a legalidade e
conveniéncia da sua adog¢ao, podera ser implementada no PlanMob Ibitinga.

CAPITULO Il
DO TRANSPORTE MOTORIZADO

Art. 11 Constituem os modos de transporte motorizados:
| - Transporte de pessoas;
Il - Transporte de carga, contemplando bens, animais ou mercadorias.

Secao |
Do transporte de pessoas

Art. 12 Constitui modos de transporte motorizado de pessoas, os veiculos motorizados
determinados conforme classificagdo do DETRAN e classificados conforme o uso em:
| - Transporte publico;
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Il - Veiculos individuais privados de passageiros.

Paragrafo unico. A circulacao dos veiculos motorizados de transporte de pessoas devera
obedecer as normas especificas do Coédigo de Transito Brasileiro, bem como, a
regulamentacéo viaria estabelecida pelo Poder Publico Municipal, quanto as condi¢cdes de
circulacao, estacionamento e velocidade operacional das vias.

Secao ll
Do transporte de cargas

Art. 13 Constitui transporte de carga os veiculos especialmente produzidos para esta
finalidade, com diferentes capacidades de carga.

Art. 14 Determina-se a imposigao de restricbes a circulacdo de caminhdes de médio e
grande porte em algumas vias no municipio como agdo para a regulamentagdo e
fiscalizacdo dos transportes de carga, de modo que ndao comprometa a integridade das
infraestruturas viarias e a fluidez do trafego:

Paragrafo unico. Nas vias apontadas no Anexo VIl estard proibida a circulagcido de
caminhdes de médio e grande porte de segunda a sexta, das 8:00 as 18:00h, devendo ser
utilizado para entrega de bens e mercadorias a tipologia de Veiculo Urbano de Carga (VUC),
guando necessario no periodo em questao.

CAPITULO Il ]
DO TRANSPORTE PUBLICO

Art. 15 O transporte publico € uma das modalidades de transporte motorizado de
passageiros acessivel a toda a populagao, podendo ser coletivo ou individual.

Art. 16 O servico de Transporte Publico Coletivo de passageiros é aquele acessivel a toda a
populagdo mediante condigdes de ingresso, itinerarios e tarifas fixadas pelo Poder Publico,
podendo operar na cidade os seguintes modos:

| - Transporte Publico Coletivo Municipal: planejado e regulamentado pelo Poder Executivo
Municipal, podendo ser realizado diretamente pelo Poder Publico Municipal ou delegado a
terceiros mediante contratos de concessao por licitacdo publica ou permisséo;

Il - Transporte Publico Coletivo Intermunicipal: planejado e regulamentado pelo Poder
Executivo Estadual em parceria com o Poder Publico Municipal, podendo ser realizado
diretamente pelo Poder Publico Estadual ou delegado a terceiros mediante contratos de
concessao por licitagdo publica ou permissao.

Art. 17 Caracteriza-se como Transporte Publico Individual o servigo publico remunerado
prestado a passageiro, com destinagao Unica e nao sujeito a delimitagédo de itinerario, sujeito
a concessao, permissao ou autorizagdo do Poder Publico Municipal, podendo ser operado
por:

| - Taxi;

Il - Veiculo por aplicativo;

[l - Mototaxi;

IV - Triciclo motorizado.

Art. 18 Dentro do PlanMob Ibitinga, para o Transporte Publico, sdo estabelecidos os
seguintes objetivos:
| - Proporcionar um Sistema de Transporte Publico Coletivo Municipal de qualidade para
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toda a populagéo;

Il - Garantir a qualidade e eficiéncia em todo o Sistema de Transporte Publico Municipal de
Ibitinga, e;

lll - Aprimorar a infraestrutura de apoio ao transporte publico, com especial atencdo aos
pontos de embarque e desembarque.

IV - Democratizar a circulagao urbana de pessoas no municipio e promover equidade,
em conformidade com o disposto presente no artigo 6° da Constituicao Federal.

Art. 19 Para atingir os objetivos expressos no Art. 18° desta Lei Complementar, deverdo ser
efetuadas as seguintes acdes:

| - Elaboragao de um estudo de Restruturacao do Sistema de Transporte Publico de Ibitinga,
objetivando alcangar parametros de desempenho adequados e propondo formas de melhor
atender a populagéo que dele se utiliza;

Il - Rearticular os itinerarios das linhas no territdério, observando as necessidades da
populagéo, com vistas ao aumento da capilaridade e redugao dos tempos de viagem,;

Il -Promover a circulagdo do numero adequado de veiculos, segundo a necessidade da
populagao nos diferentes horarios do dia;

IV - Ofertar transporte coletivo para além dos dias Uteis;

V - Revisar a tipologia dos veiculos tornando-os acessiveis a pessoas com deficiéncia fisica;
VI - Divulgar amplamente as informagdes referentes a circulagdo dos veiculos (itinerarios e
locais de partida), conforme preconiza a descri¢gao da referida agao;

VII - Criar sistema de monitoramento, avaliagao, produgao e disponibilizacdo de dados sobre
0s servigcos de transporte publico prestados;

VIII - Fortalecer a rodoviaria municipal, tornando-a o principal ponto de apoio ao transporte
publico coletivo municipal e intermunicipal;

IX - Adequar a localizagcdo dos pontos de embarque e desembarque de Onibus a
infraestrutura viaria, garantindo conforto e segurancga a todos os usuarios, e

X - Promover a demarcagao dos pontos de &nibus presentes na cidade, pelo menos com
totem para os pedestres e sinalizacdo horizontal para os demais veiculos.

Art. 20 O estudo de Reestruturacdo do Sistema de Transportes de Ibitinga devera conter
como conteudo minimo:

| - Elaboragao de novo modelo de sistema de transporte coletivo, que devera conter:

a) novo desenho das linhas e itinerarios;

b) novo quadro operacional;

c)estimativa da demanda e frota necessaria para operacgao.

Il - Estabelecimento de pardmetros de desempenho;

Il - Modelagem econémico-financeira para elaboragdo de cenarios de crescimento do
transporte publico coletivo municipal,

IV - Formulacao de Edital para implantagado do novo sistema planejado.

Paragrafo unico. O estudo de Reestruturagdo do Sistema de Transportes de Ibitinga
podera ser elaborado pela Prefeitura Municipal ou através da contratacado de terceiros, por
meio de processo licitatorio.

Art. 21 Em conformidade com os resultados e encaminhamentos apresentados pelo estudo
determinado pelo inciso | do Art. 19, devera ser elaborada legislacao especifica sobre o
transporte publico coletivo municipal, estabelecendo normas para a operacdo de veiculos,
rede de servigos, politica tarifaria e servigo de informag&o ao usuario.

Art. 22 Para aprimorar o monitoramento e a avaliagéo sobre o sistema, todas as empresas
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prestadoras de servigos de transporte publico coletivo municipal deverdo apresentar a
Prefeitura Municipal relatérios anuais de gestao, informando sobre o desempenho do
sistema.

Paragrafo unico. Os relatérios de gestdo apresentados pelas empresas prestadoras de
servigos de transporte publico coletivo deverao ser disponibilizados para o acesso livre da
populagdo, garantindo transparéncia e facilitando o controle social.

Art. 23 Fica estabelecido que dentro de um prazo de 5 (cinco) anos apds o inicio da
operacado do novo sistema planejado, seja reavaliada a circulagdo de outros sistemas de
transporte concorrentes — como o fretamento de énibus e a operagao de transporte publico
individual por mototaxi — considerando o estabelecimento de parédmetros de controle,
regulamentagdes e com objetivo de assegurar a qualidade e eficiéncia do transporte publico
coletivo, evitando sua precarizagao.

PARTE IlI
DA ESTRUTURA E SEGURANGA DO ESPACO PUBLICO DE CIRCULACAO

CAPITULO |
DA QUALIFICACAO, ORGANIZAGAO E COMPLEMENTACAO DO SISTEMA VIARIO

Art. 24 Relativamente ao Sistema Viario, sdo objetivos desta Lei Complementar:

| - Qualificar e ordenar o sistema viario conforme diretrizes previstas no Plano Diretor
Participativo de Ibitinga, e;

Il - Complementar e melhorar o mobiliario urbano.

Art. 25 Para a qualificagdo, ordenagdo e complementacdo do Sistema Viario de Ibitinga,
estabelecem-se as seguintes agdes:

| - Implantacdo de pavimentagdo drenante em trechos especificos, prioritariamente nas vias
que escoam maior volume de agua aos leitos dos rios;

Il - Promover e manter a sinalizacdo conforme parametros do CONTRAN, priorizando
aquelas arteriais e coletoras;

lll - Implantagao de estacionamento rotativo (Zona Azul) em pontos criticos do municipio,
notadamente na area central;

IV - Implantagédo de novas vias, acrescentando outro anel perimetral externo, com o objetivo
de conectar as areas ja ocupadas nas periferias;

V - Organizar a circulagao do transporte de cargas no municipio, com determinacgdes ja
apresentadas em secédo anterior especifica;

VI - Garantir a fluidez no itinerario do transporte publico coletivo, restringindo
estacionamento de veiculos nas vias quando necessario; €;

VII - Instalar mobiliario urbano nas pracas de interesse para a rede de transporte ativo,
garantindo a disponibilidade de lixeiras, assentos, luminarias e bebedouros.

Art. 26 A Estrutura do Espacgo Publico de Circulagdo € composta pelos seguintes elementos
fisicos:

| - Sistema Viario, que inclui:

a) a Malha viaria, contemplando a sobreposi¢cao das vias da Rede de Caminhabilidade, do
Sistema Cicloviario e de Interesse para o Transporte Publico Coletivo;

b) e elementos de drenagem ali dispostos.

Il - Pragas de Interesse para o Transporte Ativo;

Il - Dispositivos de Seguranca Viaria; e,
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IV - Estrutura de Apoio, que consistem nos espacos destinados a facilitagcdo, conforto e
seguranga dos deslocamentos urbanos de pessoas e vao compreender:

a) Vagas publicas de estacionamento de veiculos;

b) Bicicletarios e conjuntos de paraciclos dispostos nas areas publicas;

c) Pontos e terminais de transporte publicos urbanos;

d) Pontos de taxi e de mototaxi, e;

e) Aeroporto.

Secao |
Da Malha Viaria

Art. 27 A Malha Viaria é o conjunto de vias do Municipio, existentes e projetadas,
classificadas e hierarquizadas segundo critérios funcionais, para os modos ativos e
motorizados, considerando a circulagdo no ambito urbano, nas conexdes locais e regionais.
Paragrafo unico. As vias que complementam a malha viaria estdo representadas no mapa
do Anexo VII.

Art. 28 A malha viaria do Municipio é classificada e hierarquizada nos termos do Artigo 60°,
incisos | e Il da Lei Federal n° 9.503, de 23 de setembro de 1997 (Cddigo de Transito
Brasileiro), compreendendo os seguintes conjuntos e tipos:

| - Vias urbanas: ruas, avenidas, vielas ou caminhos e similares abertos a circulagéo publica,
situados na area urbana, caracterizados principalmente por possuirem iméveis edificados ao
longo de sua extens&o. As vias urbanas sao categorizadas em:

a) Via de transito rapido: caracterizada por acessos especiais com transito livre, sem
intersegcdes em nivel, sem acessibilidade direta aos lotes lindeiros e sem travessia de
pedestre em nivel.

b) Via arterial: caracterizada por intersegdes em nivel, com acessibilidade aos lotes lindeiros
e as vias secundarias e locais, possibilitando a ligacdo entre diferentes bairros ou regides do
Municipio.

c¢) Via coletora: destinada a coletar e distribuir o transito que tenha necessidade de entrar ou
sair das vias de transito rapido ou arteriais, possibilitando o transito dentro das regides da
cidade.

d) Via local: caracterizada por interse¢cdes em nivel ndo semaforizadas, destinada apenas ao
acesso local ou a areas restritas.

Il - Vias rurais:

a) Rodovia: é a via rural pavimentada, de transito rapido, cuja fungao é estabelecer ligagbes
entre municipios vizinhos ou areas contiguas e atende principalmente o trafego de
passagem ou regional.

b) Estrada: é a via rural ndo pavimentada que tem por fungéo promover as ligagoes entre as
propriedades rurais, destas com as demais vias e com os aglomerados urbanos ou rurais.

§ 1° As vias que complementam a malha viaria, apresentadas no Anexo VII, deverao seguir
a mesma classificagao.

§ 2° O Anexo VI traz o mapa com a malha viaria hierarquizada.

§ 3° Os requisitos fisicos e funcionais das vias segundo sua respectiva classificagao,
definidos pelo Plano Diretor Participativo e instituido pela Lei Complementar n° 213, de 6 de
maio de 2021, encontram-se no Anexo VII.

Secao |l
Dispositivos de Seguranca Viaria

Pag. 10/15 - Oficio n® 234/2025 - Prot. 3243/2025 16/09/2025 22:13. Esta é uma copia do original assinado digitalmente por MARCOS GERETTO CALDAS MAZO e outros

Para validar visite https://sapl.ibitinga.sp.leg.br/conferir_assinatura e informe o c6digo B961-3107-64BC-8EE9 !3%5 93



Camara Municipal de Ibitinga
Estado de Sao Paulo

Art. 29 Constituem dispositivos de segurancga viaria os simbolos graficos colocados na via
publica na forma de:

| - Placas verticais;

Il - Pinturas horizontais;

Il - Equipamentos semaféricos que alternam os direitos de passagem;

IV - Equipamentos limitadores de velocidade;

V - Os demais equipamentos destinados ao monitoramento e fiscalizagado do transito.
Paragrafo unico. A regulamentacéao viaria se dara pela colocacao dos elementos graficos e
dispositivos fisicos, mecanicos/eletrénicos de controle de trafego atendendo as normas e
regulamentos da legislagcéo federal, especialmente o CTB — Cédigo de Transito Brasileiro e
Resolugbes do CONTRAN.

Art. 30 Os Dispositivos de Seguranca Viaria deverdo ser instalados em vias de alta
circulacdo de pedestres e veiculos e em locais préximos a polos geradores de viagem,
controlando a velocidade nas respectivas vias.

Art. 31 Aliada a instalacado dos Dispositivos de Seguranca Viaria, devera ser intensificada a
fiscalizacdo sobre o comportamento dos motoristas no transito, podendo o Poder Publico se
utilizar de meios eletrénicos, como radares de velocidade, radares semaféricos e meios
humanos, com envolvimento de funcionarios competentes.

Secao lll
Pracas de Interesse para o Transporte Ativo

Art. 32 As Pracas de Interesse para o Transporte Ativo referem-se aquelas pragas publicas
que estdo no entorno das qualificagdes da Rede de Caminhabilidade e das extremidades
das linhas de Transporte Publico Coletivo, de modo a tornar o percurso daqueles que
caminham ou pedalam mais atrativo e confortavel.

§ 1° Objetivando a complementacdo e melhoria do sistema viario, determina-se que haja
instalacdo de, no minimo, lixeiras, luminarias, assentos com e sem mesas e bebedouros
publicos nessas estruturas, ilustradas no mapa do Anexo VIII.

§ 2° As Pracas de Interesse para o Transporte Ativo deverdo ser incrementadas visando o
aumento da permanéncia das pessoas que ali transitam com equipamentos de lazer, a
exemplo os de ginastica, parques de brinquedos e mesas de jogos de tabuleiro.

CAPITULO Il ,
ESTRATEGIAS DE SEGURANGA VIARIA

Art. 33 Relativamente as estratégias de Seguranca Viaria, € objetivo desta Lei
Complementar proporcionar deslocamentos seguros nas vias municipais.

Art. 34 Para atingir o objetivo expresso no Art. 33° desta Lei Complementar, deverao ser
efetuadas as seguintes agdes:

I - Complementar e adequar os dispositivos de seguranga vidria em vias estratégicas e em
locais onde se encontram equipamentos publicos;

Il - Sistematizar a categorizagao dos sinistros de transito, visando melhorar o monitoramento
das lesdes e mortes no territério municipal, e;

lll - Complementar e adequar a sinalizagdo das principais vias da cidade, dando prioridade
para locais onde estao especificadas as intervengdes de segurancga viaria.
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Art. 35 Além das determinacdes referentes aos Dispositivos de Seguranga Viaria, descritos
na Secao Il do capitulo anterior, sdo parte da estratégia da promoc¢ao de deslocamentos
seguros, intervengoes fisicas nas vias municipais especificadas no Anexo IX.

§ 1° Dentre as intervencdes determinadas estdo avangos de esquinas, implementacdes de
travessia elevada e elevagao de trecho de leito carrocavel.

§ 2° A estratégia de seguranga de implantacdo travessias elevadas na quadricula central
devera ser reforcadas com iluminagao especifica nos cruzamentos, visando garantir maior
visibilidade daqueles que atravessam a rua.

PARTE IV
DOS OBJETOS DE GESTAO

CAPITULO |
DA GESTAO DA MOBILIDADE URBANA MUNICIPAL

Art. 36 A gestdo da mobilidade urbana municipal dar-se-a por a¢des do Poder Publico
Municipal e pela participacao democratica nos diferentes canais institucionalizados na esfera
de sua competéncia.

Secgao I
Do Poder Publico Municipal

Art. 37 A gestdo da mobilidade urbana tem por objetivo definir e orientar a atuagéo do Poder
Publico Municipal no que tange a capacidade gerencial, técnica e financeira para o pleno
cumprimento de suas fung¢des, na promog¢ao da mobilidade urbana em consonancia com as
demais politicas publicas de promoc¢ao do desenvolvimento urbano, econémico e social do
municipio.

Art. 38 Sao atribuicbes do Poder Publico Municipal na gestao e planejamento da mobilidade
urbana:

| - Coordenar a aplicagdo do Plano de Mobilidade Urbana de Ibitinga e suas revisoes;

Il - Promover adequada infraestrutura para a circulagao de veiculos, de pedestres e ciclistas,
atendendo aos objetivos do PlanMob Ibitinga;

Il - Manter o sistema viario em condi¢des adequadas de circulacdo e transportes para as
pessoas e mercadorias;

IV - Dotar e manter as vias com sinalizagdo informativa e de regulamentagéo de transito de
acordo com o CTB e suas Regulamentagdes do CONTRAN;

V - Zelar pela qualidade das calgadas e manté-las em perfeitas condi¢des de transito para
todos os pedestres, em especial a acessibilidade universal na regiao central;

VI - Criar ambientes de circulagdo seguros para o uso de bicicletas como meio de
transporte, promovendo a adequacao viaria e a construgao de ciclovias;

VIl - Ampliar e qualificar os servicos de transporte publico e dispor sobre itinerarios,
frequéncias e padrao de qualidade dos servicos;

VIII - Disciplinar a circulagao de transportes de cargas e compatibiliza-los as caracteristicas
de transito e das vias urbanas, €;

IX - Avaliar e fiscalizar os servigos, e monitorar desempenhos dos modos de transporte
publico, individuais e coletivos.

Art. 39 Para que o Poder Publico Municipal possa melhor desempenhar as suas atribuigbes
referentes a mobilidade urbana, devera perseguir dois objetivos:
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| - Conscientizar a populacao sobre questdes da mobilidade urbana no municipio, e;
Il - Garantir a gestéo eficaz e eficiente da mobilidade municipal.

Art. 40 Para alcangar os objetivos expressos no Art. 39°, sdo estabelecidas as seguintes
acoes:

| - Realizar campanhas educativas e projetos de educagdo no transito incentivando o
compartilhamento do espaco publico;

Il - Intensificar a fiscalizagao sobre o comportamento dos motoristas no transito;

Il - Estabelecer Conselho a fim de garantir a gestdo democratica e a participagdo popular no
acompanhamento das ac¢bes previstas no PlanMob;

IV - Realizar atividades de capacitagdo sobre o tema de mobilidade para todos os técnicos e
gestores municipais envolvidos no assunto, €;

V - Garantir a comunicagdo entre as secretarias no desenvolvimento de programas e
projetos de mobilidade de maneira integrada, contando com a participagdo de todos os
6rgaos ligados a mobilidade local.

§ 1° O Poder Publico Municipal podera estabelecer instancia ja regulamentada para a
gestao democratica, participacédo popular e acompanhamento das acdes do PlanMob.

§ 2° O Conselho Municipal de Transito e Mobilidade Urbana (COMUTRAN), sera
regulamentado por lei complementar.

Secao ll
Da Participacao Democratica

Art. 41 A base de uma Politica Municipal de Mobilidade Urbana com participagcédo
democratica esta no reconhecimento da participagao do cidadao nas politicas publicas, que
€ um dever da administragao publica e um direito de todo o cidadao.

Art. 42 S3ao principios da gestdo democratica da cidade:

| - Conscientizagao da populagao sobre questdes da mobilidade urbana do Municipio;

Il - Valorizagédo do papel da sociedade civil organizada e do cidadao como participes ativos,
colaboradores e fiscalizadores das atividades da administragao publica;

Il - Integrac&o entre Poder Publico Municipal e populagédo na gestao da cidade.

IV - Transparéncia no acesso a informacao de interesse publico;

V - Garantia do funcionamento das estruturas de controle social previstas em legislagédo
especifica;

VI - Promocgao de formas de participagdo e organizagdo, ampliando a representatividade
social.

Art. 43 Serao incorporadas ao calendario oficial de eventos da Prefeitura Municipal, Camara
Municipal e das escolas municipais campanhas educativas relacionadas a tematica de
mobilidade, principalmente:

| - Maio Amarelo — Seguranca no Transito;

Il - Dia Nacional do Pedestre (08 de agosto);

Il - Dia Nacional do Ciclista (19 de agosto);

IV - Dia Mundial Sem Carro (22 de setembro);

V - Dia Nacional da Acessibilidade (05 de dezembro).

Paragrafo unico. O Poder Publico Municipal tera liberdade para incorporagcdo de novas
datas para o desenvolvimento de projetos e agdes relativos ao tema da mobilidade urbana
no calendario oficial de eventos.
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Art. 44 Sera assegurada a participagdo da populacdo e de associagdes representativas de
varios segmentos da comunidade na formulagao, execugao, revisao e acompanhamento dos
projetos previstos no PlanMob Ibitinga, mediante as seguintes instancias de participagéo:

| - Debates, audiéncias e consultas publicas;

Il - Iniciativa popular de projetos de lei, de planos, programas e projetos de mobilidade
urbana.

Paragrafo unico. O Poder Publico Municipal podera estimular a criacao de outros espacos
de participagéo popular para discussédo de questdes inerentes ao desenvolvimento urbano.

CAPITULO II
DA GESTAO DO PLANMOB IBITINGA

Secao |
Dos prazos de implantacao

Art. 45 O presente PlanMob sera implantado por meio das acdes apresentadas no Anexo |
para os horizontes de curto, médio e longo prazos.

§ 1° Para efeito dos prazos do caput sao considerados os horizontes de até 3 anos, até 7
anos e até 10 anos, respectivamente.

§ 2° Além das agdes de curto, médio e longo prazos, também sao previstas a¢des continuas
para o PlanMob Ibitinga.

Art. 46 Anualmente, na execugao da peca orcamentaria municipal, serdo elencadas as
obras/agbes a serem executadas no periodo, bem como os investimentos a serem
realizados com vistas ao cumprimento ao disposto na presente Lei Complementar.

Secao ll
Do financiamento

Art. 47 Para o custeio das obras e agdes preconizadas no Anexo | da presente Lei
Complementar, anualmente, no Orgcamento do Municipio, serdo destinados recursos para a
sua execugao, que constarao, igualmente, nos Planos Plurianuais do Municipio.

Art. 48 Fica o Poder Executivo autorizado a utilizar recursos do "Fundo Municipal de
Mobilidade Urbana — FMMU” com a finalidade de custear prioritariamente o sistema de
transporte publico coletivo do municipio e desenvolver programas objetivando melhoria da
operacdo desse servigo, além de outros projetos e atividades em beneficio do setor e da
mobilidade urbana de forma geral.

§ 1° Para a efetiva implementagdo das agbes previstas no Anexo | da presente Lei
Complementar o Poder Publico Municipal podera requerer recursos complementares ao
FMMU através da participagdo em programas de outras esferas da federacdo e com a
formacao de acordos e parceiras com instituicbes privadas.

§2° Fica determinado o percentual de 20% sobre a receita obtida com a aplicagao das
multas de transito, no investimento exclusivo em campanhas educativas visando
melhorar a convivéncia dos cidadaos ibitinguenses no transito da cidade.

Secao lll
Do Monitoramento e Avaliagao-
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Art. 49 O monitoramento e a avaliagdo do PlanMob Ibitinga tém por objetivo relacionar,
estruturar e analisar os dados e informagdes municipais sobre mobilidade para indicar a
implementacao das agdes e o alcance dos objetivos e metas propostos neste PlanMob.

Art. 50 O monitoramento e a avaliagdo do PlanMob Ibitinga serdo realizados por meio do
acompanhamento dos indicadores apresentados para cada acdo e objetivo geral,
discriminados no Anexo |.

Art. 51 Séo diretrizes do sistema de monitoramento e avaliagdo do PlanMob Ibitinga:

| - Acompanhamento do desempenho alcangado a partir da implementagcdo das acgdes
previstas nesta Lei Complementar;

Il - Fornecimento, através do monitoramento, de informacbes necessarias as futuras
adaptacbes ou revisdes do PlanMob Ibitinga, de forma a contribuir para a melhoria da
gestao da mobilidade municipal;

lIl - Promocgéao da publicidade das informagdes monitoradas, permitindo maior controle social
e participacao efetiva da populagao na gestao da mobilidade do Municipio;

IV - Estabelecimento de parcerias com a sociedade civil organizada, universidades, cartorios
de registro de iméveis e demais érgéos e entidades publicas e privadas, visando a obtengao
ou acesso a informagdes necessarias ao monitoramento do PlanMob Ibitinga.

Art. 52 Compete ao Conselho, mencionado no inciso Ill, do Art. 40° desta Lei
Complementar, a realizacdo de agbes de monitoramento e avaliagdo do desempenho do
PlanMob Ibitinga, devendo os resultados encontrados serem disponibilizados e divulgados
de forma ampla, acessivel, transparente e digital.

Paragrafo unico. Deverdo ser realizadas por este Conselho reunides bimestrais de
acompanhamento das metas e elaborados relatérios anuais de monitoramento das agdes e
objetivos estabelecidos nesta Lei Complementar.

PARTE V ) ) ,
DAS DISPOSIGOES FINAIS DISPOSICOES FINAIS E TRANSITORIAS

Art. 53 O PlanMob Ibitinga devera ser revisto e atualizado no maximo a cada 10 (dez) anos,
contados a partir da data de sua publicacao.

Paragrafo unico. O disposto no caput deste artigo ndo impede a propositura e aprovagao
das modificagbes e alteragdes necessarias, desde que devidamente justificadas e de
conformidade com o desenvolvimento da mobilidade do municipio.

Art. 54 Revoga-se a Lei Complementar n° 125, de 6 de abril de 2016.

Art. 55 Esta Lei Complementar entra em vigor na data de sua publicagao.
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